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Cabriole t-Fahrzeug 



5 Die Erfindung betrifft ein Cabriolet-Fahrzeug 
mit einem riickwar t igen , eine Heckscheibe umfas- 
senden Dachteil und einem Spannbiigel nach dem 
Oberbegriff des Anspruchs 1, des Anspruchs 2 
Oder des Anspruchs 3 . 

10 

Die DE 100 41 487 Al zeigt ein Cabriolet- 
Fahrzeug, bei dem die Heckscheibe zur Offnung 
des Daches in einer Absenkbewegung unterhalb ei- 
ner • Fens terbrus tungslinie der Karosserie ein- 

15 fahrbar und in einem Fach ablegbar ist. Urn eine 
giinstige Ablages tellung der Heckscheibe zu er- 
moglichen, wird diese bei ihrer Offnung aus dem 
sie umgebenden flexiblen Dachbereich gelost und 
beim SchlieSen wieder darin eingepafit. Damit 

20 geht ein hoher Dichtungsauf wand und mechanischer 
Aufwand zum Anpressen der Heckscheibe gegen die 
Dichtungen einher, was auch mit hohem Gewicht 
der verwendeten Konstruktion verbunden ist. Zu- 
dem ist die Breite der Heckscheibe eng begrenzt, 

25 um diese in den Verdeckbereich einpassen zu kon- 
nen . 

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, ein 
Cabriolet-Fahrzeug zu schaf f en, das eine Heck- 
30 scheibe mit grolSem Durchsichtbereich ermoglicht 
und bei dem die Dachbewegung dennoch mit gerin- 
gem Aufwand moglich ist . 
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Die Erfindung lost dieses Problem durch ein Cabriolet- 
Fahrzeug mit den Merkmalen des Anspruchs 1, durch ein 
Cabriolet-Fahrzeug' mit den Merkmalen des Anspruchs 2 
sowie durch ein Cabriolet-Fahrzeug mit den Merkmalen 
des Anspruchs 3, die jeweils einzeln Oder besonders 
vorteilhaft in Kombination miteinander verwirklicht 
3^1^. sein konnen. Hinsichtlich vorteilhaf ter Ausgestaltungen 

der Erfindung wird auf die abhangigen Anspriiche 4 bis 
10 10 verwiesen. 



In Ausbildung nach Anspruch 1 ist durch das Aus- 
nehmen der unterhalb der Heckscheibe liegenden 
Bereiche des Spannbiigels der Durchsichtbereich 

15 der Heckscheibe nach unten hin vergroSert. Die 
Sichtf lache ist somit nicht durch einen hier 
liegenden Btigelabschni tt eingeschrankt . Zudem 
ist durch die Verkleinerung des Spannbiigels auf 
.die verbleibenden seitlichen Abschnitte das Ge- 

20 wicht gesenkt- 

Durch eine Ausbildung nach Anspruch 2 mit einem 
' flexiblen Wasserkanal, der an den Spannbiigel an- 
gebunden ist, ist dieser wahrend seiner ganzen 

25 Bewegung optisch und gegen Wassereindr ingen ge- 
dichtet mit der Karosserie verbunden.. Es bedarf 
keinerlei zusStzlichen AnpreSdrucks , urn die 
Dichtung auf recht zuerhal ten . Die mechanischen 
Anf orderungen sind daher gering. Diese Ausbil- 

30 dung ist insbesondere auch vorteilhaft bei einem 
mittig ausgenommenen Spannbiigel nach Anspruch 1 
einsetzbar. 
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GemaS Anspruch 3 ergibt sich eine unmi ttelbare , 
optisch und gegen Wassereindringen gedichtete 
Anlage der Heckscheibe an die Karosserie. Es be- 
darf keines Rahmens- oder dergleichen , in dem die 
Heckscheibe gehalten ware, urn die Dichtung zu 
ermeglichen. Damit kann die Heckscheibe bei- 
spielsweise weit in die Sei tenbereiche hineinge- 
zogen werden und somit eine besonders groEe 
Durchsichtflache und hohen Lichteinfall ermogli- 
chen. Auch ist im unteren Bereich der Scheibe 
keine Stof f einf assung erf orderlich, diese kann 
bis zur Fensterbriistungslinie heruntergezogen 

sein . 

insbesondere in Kombination der vorgenannten An- 
spriiche ist es vorteilhaft, wenn der Wasserkanal 
den ruckwartigen DachabschluS horizontal U- 
fSrmig umlauft und in seitlichen Bereichen mit 
Abschnitten des Spannbugels und im mittleren Be- 
reich mit der Heckscheibe verbunden ist. Dadurch 
ist der Dichtungsaufwand auf ein Minimum redu- 
ziert. Heckscheibe und eventuelle seitliche 
Spannbugelabschnitte konnen dichtungs technisch 
in gleicher Weise behandelt werden, so dafi sich 
eine hohe Flexibilitat bei der Auswahl der Brei- 
te der Heckscheibe ergibt. 

Der wasserkanal kann vorteilhaft • als einstucki- 
ges Bauteil ausgebildet sein, etwa als flexibles 
Kunststoffbauteil, insbesondere aus PVC . Sowohl 
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Gewicht als auch Hers tellungskos ten sind dadurch 
verr inger t - 

Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung er- 
geben sich aus einem in der Zeichnung darge- 
stellten und nachfolgend beschriebenen Ausfiih- 
rungsbeispiel des Gegenstandes der Erfindung. 

In der Zeichnung zeigt : 

Fig. 1 ein er f indungsgemaiSes Cabr iolet-Fahr zeug 
in perspektivischer Gesamtansicht von 
schrag hinten bei geschlossenem Dach, 

Fig. 2 eine in etwa das Detail. II in Fig. 1 
umfassende schemat ische Darstellung mit 
zur besseren Ubersicht transparent ein- 
gezeichnetem Textilbezug des Daches, 

Fig. 3 eine schemat i sche Sei tenans icht des hin- 
teren Dachbereichs und dessen Verbindung 
mit der Karosserie in geschlossener 
Stellung, 

Fig. 4 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 3 wahrend 
der Of f nungsphase des Daches, in der der 
hintere Dachteil unter die Fensterbrii- 
stungslinie abgesenkt wird. 



Fig . 5 



eine ahnliche Ansicht wie Fig. 4 mit in 
der Karosserie abgelegtem hinterem Dach- 
teil bei vollstandig geoffnetem Dach, 
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Fig 



Fig 



einen Schnitt etwa entlang der Linie VI- 
VI in Fig. 3 ( durchgezeichnet ) bzw. in 
Fig. 5 (gestrichelt) , 

eine schematische Ansicht des in Fahrt- 
richtung linken unteren Eckbereich.s der 
Heckscheibe von hinten, etwa aus Rich- 
tung des 



pfeils VII in Fig. 1 



Das in Fig. 1 gezeigte und insgesamt mit 1 bezeichnete 
erfindungsgemase Cabriolet-Fahrzeug weist ein beweglx- 
ches Dach 2 auf . Dessen bezuglich der Fahrtrichtung F 
ruckwartiger Bereich 3 uinfai^t eine flexible oder insbe- 
sondere starre Heckscheibe 4, die beispielsweise aus 
Kunststoff Oder vorteilhaft Glas bestehen kann. 

Das Dach 2 kann bereichsweise Starr und teilweise oder 
vollstsndig - aufierhalb der Heckscheibe - mit exnem 
textilen Bezug 2a versehen sein. Es ist insgesamt zu 
seiner Offnung beweglich und kann teilweise oder voll- 
standig unterhalb einer Fensterbrustungslinie 5 xnner- 
halb der Karosserie 6 abgelegt werden. 

im hier gezeigten Ausfuhrungsbeispiel liegt das Dach 2 
in geschlossenen Zustand nicht mit seinem hinteren un- 
teren Rand 7 auf einem Verdeckkastendeckel auf, der 
zunachst geaffnet werden muSte, um das Dach 2 absenken 
zu konnen, sondem dieses ist direkt in die Karosserxe 
6 absenkbar. Der hintere Randbereich 7 mul. daher zur 
Dachoffnung nicht erst aufwarts verlagert werden, son- 
dem kann schon in der beginnenden Of fnungsphase unter 
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die Fensterbrvistungsliriie 5 verlagert werden (Fig. 4) . 
Eine ein- oder mehrteilige bewegliche Hutablage 10 kann 
vorgesehen seiri, ebenso eine Persenning oder derglei- 
chen Abdeckung fiir das abgelegte Dach 2 . 

Das Cabriolet-Fahrzeug 1 kann sowohl eine als auch itieh- 
rere Sitzreihen 8, 9 aufweisen. Die" Langserstreckung 
des Daches 2 ist dann je nach Lange des . zu liberdecken- 
den Fahrzeuginsassenraums auszuwahlen.. 

In seinem unteren Bereich ist der hintere Dachteil 3 
zuinindest iiber seitliche Anlenkungen 11 an der Karosse- 
rie 6 zlwischen einer SchlieSstelliing (Fig. 1 - Fig. 3) 
und eiiier Of f enstellung (Fig. 5) beweglich gehalten. 
Die Anlenkungen 11 umfassen dabei in Fahrzeuglangsrich- 
tung verlaufende Lenker 12, die einenends 13 karosse- 
riefest angelenkt und anderenends 14 urn eine bewegliche 
horizontale Achse 15 schwenkbeweglich an einem hinteren 
Spannbugel 16 angreifen, der dem hinteren Dachteil 3 
zugeordnet ist und bei geschlossenem Dach 2 die Span- 
nung im riickwartigen Bereich des textilen Bezugs 2a 
bewirkt . 

Der Spannbugel 16 des Daches 2 liegt insgesamt bei ge- 
schlossenem Dach 2 im wesentlichen horizontal im unte- 
ren Bereich des hinteren Dachteils 3. Dabei ist der 
Spannbugel 16 in zwei seitliche Teilabschnitte 16a auf- 
gespalten. Der Bereich an der Unterkante 17 der Heck- 
scheibe 4 ist hingegen ausgenommen. In diesem beziiglich 
einer vertikalen Fahrzeuglangsmittelebene mittleren 
Bereich bildet daher die Unterkante 17 den am weitesten 
nach unten ragenden Teil des Daches 2 aus. Die Heck- 
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scheibe 4 ist somit weder von textilem Verdeckbezug 
noch von irgendwelchen Rahmen- oder Profilteilen unter- 
griffen. Die Durchsicht ist in ihrem unteren Bereich 
somit bis zur Fensterbrustungslinie 5 der Karosserie 6 
ungestort moglich. Wie in Fig. 3 sichtbar ist, er- 
streckt sich die Unterkante 17 der Heckscheibe 4 im 
geschlossenen Zustand des Daches 2 bis unterhalb einer 
Dichtung 21 der Brtistiingslinie 5. . 

Die Heckscheibe 4 ist an den seitlichen Abschnitten 16a 
des Spannbiigels 16- iiber Schwenkschariiiere 18 gehalten. 
Hieriiber ist die Scheibe 4 uiti horizontale Achsen 19 
gegeniiber dem Spannbiigel 16 einschwenkbar 

In ges Chios sener Dachstellung ergibt sich ein maximal er 
Of fnungswinkel P der Heckscheibe 4 gegeniiber den seit- 
lichen Abschnitten 16a des Spannbiigels 16. (Fig. 3) . 
Dieser Winkel verkleinert sich bei der DachSffnung kon- 
tinuierlich. 

Die Achse . 19 der Scharniere 18 liegt etwa auf einer 
Hohe mit der Unterkante 17 der Heckscheibe 4, Damit ist 
erreicht, daS beim Einschwenken der Heckscheibe 4 ge~ 
geniiber dem Spannbiigel 16, somit Verkleinern des Win- 
kels (3, das in diesem Winkel befindliche Stoffdreieck 
des textilen Bezugs 2a des Daches 2 lediglich eingefal- 
tet wird und sich keine Zugspannung darauf ergibt. Eine 
solche Zugspannung wiirde zu einem ReiSen des Verdeckbe- 
zugs an dieser Stelle fiihren, oder es miiEte eine zu- 
satzliche Toleranz, etwa als Tasche eingearbeitet wer- 
den, was optisch unvorteilhaf t \ind mit erheblichem Z.u- 
satzaufwand verbunden ware. 
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Urn im geschlossenen Zustand des Daches 2 eine Spannung 
dieses Stof f dreiecks und eine maximal auf gerichtete 
Lage der Heckscheibe 4 zu gewahrleisten, ist jeder 
5 Fahrzeugseite ein zusatzliches Kniehebelgestange 20 
zugeordnet. Durch dieses und die Spannung im Textilbe- 
zug 2a wird im geschlossenen Zustand die Heckscheibe 4 
^tC^ in die gewCinschte Form gestellt. Durch die Anlenkungen 

11 wird die Heckscheibe 4 auch mit ihrem unteren Rand 
10 17 von lonten gegen die oben angesprochene karosserief e- 
ste Dichtungslinie 21 gedruckt. Statt des Gestanges 20 
ware auch beispielsweise eine Schraubenf eder im Schar- 
nier 18 moglich, die ein auf richtendes Drehmoment auf 
die Scheibe 4 ausubt . 

15 . 

Die Heckscheibe 4 ist in ihrem unteren Kantenbereich 17 
weiterhin mit einem flexiblen Wasserkanal 22 verbunden, 
beispielsweise verklebt, verschweiSt oder reaktiv ver- 
klebt. Dieser Wasserkanal erstreckt sich im Ausfiih- 

20 rungsbeispiel , was nicht zwingend ist, U-formig unter- 
halb des hinteren Dachteils 3 . Er untergreif t dann so- 
wohl die Heckscheibe 4 als auch jeweils seitlich hier- 
von die Abschnitte 16a- des Spannbiigels 16 und iiberdeckt 
jeweils den Zwischenraum zwischen diesen xind der Fahr- 

25 zeugkarosserie 6, an die er direkt angebunden ist. 

Durch die Flexibilitat des Wasserkanals 22 ist somit 
auch der Ubergang zwischen der Heckscheibe 4 und dem 
Spannbiigel 16 einfach zu tiberbrucken. Es ist daher fiir 
die Gestaltung des Wasserkanals 22 auch unerheblich, 

30 welche Breite von der Heckscheibe 4 und welche von den 
Abschnitten 16a des Spannbugels 16 eingenommen wird. 
Insbesondere ist es daher moglich, die Heckscheibe 4 



AZ 
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weit in den FahrzeugauSenbereich zu ziehen, so daS sie 
nicht nur quer zuf Fahrzeuglangserstreckung liegt, son- 
dern auch in Fahrzeuglangsrichtung weisende Komponenten 
umfaSt. Damit kann eine Panoramas cheibe eingesetzt wer- 
5 den, die nicht nur nach xinten, sondern auch zu den 
Fahrzeugseiten eine erheblich iiber dem Ublichen liegen- 
de Durchsicht ermoglicht. Auch konnen in Seitenansicht 
.)|' die seit lichen Kant en 2 6 der Hecks cheibe 4 sowohl, wie 

hier gezeigt, einen spitzen Winkel y gegeniiber der Fen- 
10 sterbriistungslinie 5 als auch einen stumpfen Winkel 
ausbilden. 

Der hier einstuckige Wasserkanal 22 ist als flexibles 
Kunststof fbauteil ausgebildet , hier aus PVC. Er bildet 
15 jeweils im Querschnitt (Fig. 6) eine Mulde 23 aus, die 
zur Karosserie 6 von einer ersten Wandung 24 und zum 
Spannbiigel 16 bzw. zur Scheibe 4 von einer zweiten Wan- 
dung 25 begrenzt wird. 

2 0 Im geschlossenen Zustand des Daches 2, wenn der Spann- 
' biigel 16 und die Heckscheibe 4 in ihrer maximal auf- 

warts verlagerten Stellung gehalten sind (in Fig. 6 
durchgezeichnet) betragt das Hohenverhaltnis der Wan- 
dung 24 zur Wandxing 25 etwa 1:3. Im geoffneten Zustand 

25 des Daches 2, wenn Spannbiigel 16 und Heckscheibe 4 ma- 
ximal abgesenkt sind (in Fig. 6 gestrichelt) betragt 
das Verhaltnis etwa 5:1., Dies zeigt die hohe Flexibili- 
tat im fur den Wasserkanal 22 eingesetzten Material. 
Auch noch groSere Langenanderungen in der Wanders trek- 

30 kung 24, 25 sind moglich, so dag der Hubweg des Spann- 
bugels 16 und der Heckscheibe 4 zu ihrer Ablage in die 
Karosserie 6 erheblich sein kann. Dies ist insbesondere 
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dann bedeutsam. wenn ein groSer Innenraum liberspannt 
werden soil und das Dach 2 sich etwa in Z-Faltung ab- 
legt, wobei die Heckscheibe 4 die am weitesten unten in 
der Karosserie liegende Lage bildet und zwei weitere 
Dachteile dariiber, jedoch immer noch unterhalb der Fen- 
sterbriistungslinie 5 liegen. Auch fiir diesen Fall kann 
erf indungsgemaS die Abdichtung des Daches 2 zur Karos- 
serie 6 zuverlSssig, mit minimalem Gewicht und mechani- 
schem Aufwand bewirkt werden. Die Abdichtung. ist dabei 
gegen Eindringen von Wasser und. Schmutz wirksam und 
bildet zudem einen Eingrif f sschutz in einen an den 
Dachaufnahmeraum in der Karosserie 6 anschlieEenden 
Gepackraum aus.. An den freien Enden des U-formigen Was- 
serkanals 22 kann dieser in Ablauf schlauche, Vertikal- 
kajaale oder dergleichen einmiinden. 

Es versteht sich, daS die Erfindung nicht auf ein Ca- 
briolet-Fahrzeug mit der hier gezeigten Ablagekinematik 
beschrankt ist. 
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Ansprtiche : 

1. Cabriolet-Fahrzeug (1) mit einem riickwartigen, 
eine Heckscheibe (4) umfassenden Dachteil (3), der 
ziimindest einen unteren, zur Dachoffnung in die 
Karosserie (6) unterhalb einer Fensterbrustiingsli- 
nie (5) absenkbaren Spannbiigel (16) iimfalSt, 
dadurch gekennzeichnet, 

daE der Spannbugel (16) seitlich der Heck- 
scheibe (4) erstreckte Biigelteile (16a) aus- 
bildet und der Bereich unterhalb der Heck- 
scheibe (4) frei belassen ist. 

2. Cabriolet-Fahrzeug (1) mit einem rtickwartigen, 
eine Heckscheibe (4) umfassenden Dachteil (3), der 
zumindest einen unteren, zur Dachoffnung absenkba- 
ren Spannbugel (16) umfaSt, insbesondere nach An- 
spruch 1, 

dadurch gekennzelchnet, 

dag der Spannbugel (16) iiber einen flexiblen 
Wasserkanal (22) an die Karosserie (6) ange- 
bunden is t . 

3. Cabriolet-Fahrzeug (1) mit einem rtickwartigen, 
eine Heckscheibe (4) umfassenden Dachteil (3), der 
zumindest einen unteren, zur Dachoffnung absenkba- 
ren Spannbugel (16) iimfalSt, insbesondere nach ei- 
nem der Ansprtiche 1 oder 2, 

dadurch gek nnzeichnet. 
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dafi' der im geschlossenen Zustand untere 
Randbereich (7) des riickwartigen Dachteils 
(3) zumindest in dem in Fahr zeuglangsr ich- 
tung itiittleren Bereich von einem Kantenbe- 
reich (17) der Heckscheibe (4) gebildet ist 
und an diese ein flexibler Wasserkanal (22) 
angebunden ist, der sowohl im geoffneten als 
auch im geschlossenen Zustand des Daches (2) 
die Heckscheibe (4) gegeniiber der Karosserie 
(6) abdichtet. 

4. Cabr iolet-Fahr zeug nach einem der Anspriiche 

1 bis 3, 

dadurch g e k e n n z e i c h n e t , 

da'S der Wasserkanal (22) den riickwartigen 
DachabschluS horizontal U-formig umlauft und 
in seitlichen. Bereichen mit Abschnitten 
(16a) des Spannbiigels (16) und im mittleren 
Bereich mit der Heckscheibe (4) verbunden 
is t - 

5. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 4, 
dadurch gekennzeiclinet, 

daS der Wasserkanal (22) als durchgehendes 
Bauteil ausgebildet ist. 

6. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspriiche 

2 bis 5, 

dadurch gekennzeichnet. 
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10 



15 



daS der wasserkanal (22) aus einem flexiblen 
Kunststof fmaterial gebildet ist. 



Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 6, 
dadurch g e k e n n z e i c h n e t , 

dag der .Wasserkanal (22) aus PVC gebildet 
is t . 



8. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 
2 bis 7, 

dadurch gekennzeichnet, 

da£ wasserkanal (22) im Querschnitt eine 
Mulde (23) mit zwei seitlich hiervon aufra- 
genden Wandungen (24;25) ausbildet, wobei 
die Lage der Mulde (23) und das HShenver- 
haltnis der Wandungen (24; 25) zueinander in 
Abhangigkeit vom Of f nungszustand des Daches 
20 (2) variieren und wobei eine Wandung (25) 

dem Dach (2) und eine (24)- der Karosserie 
(6) zugeordnet ist. 



25 9. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 8, 
dadurcli gekennzeichnet, 

daS das Hohenyerhaltnis zwischen der der Ka- 
rosserie (6) zugeordneten (24) und der dem 
Dach (2) zugeordneten Wandung (25) zwischen 
30 5:1 und 1:5 variiert. 
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10. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspriiche 
1 bis 9 , 

dadurch gekennzeichnet, 

daS die Heckscheibe (4) in ihren seitlichen 
Bereichen gewolbt ist und eine Ers treckungs - 
komponente in Fahrzeuglangs -richtung auf- 
weis t . 



2P 




